Krezus parkuje u Hotka

O supersamochodach i ludziach, ktérych sta¢ na wszystko, rozmawiamy
z Krzysztofem Hotowczycem - rajdowcem, ale i biznesmenem — wspotudziatowcem
pierwszego w Polsce klubu aut luksusowych.

Krzysztof Hotowczyc

(ur. 4 czerwca 1962 w Olszty-

nie) — polski kierowca rajdowy,
prezenter telewizyjny, od 2007

do 2009 poset do Parlamentu
Europejskiego z listy Platformy
Obywatelskiej. Trzykrotnie uzyski-
wat tytut rajdowego mistrza Polski
(1995, 1996, 1999), raz mistrza
Europy (1997), trzykrotnie byt
zwyciezcag Rajdu Polski, uczest-
niczyt w RSMS zaréwno w sa-
mochodach WRGC, jak i grupy N
oraz w Rajdzie Dakar. Najwieksze
sukcesy odnosit razem z pilotem
Maciejem Wistawskim. Od 2005
startuje w rajdach Cross-Country,
m.in. w Baja.

6 grudnia 2007 objat mandat posta
do Parlamentu Europejskiego

W miejsce nowej minister nauki

i szkolnictwa wyzszego Barbary
Kudryckiej. W 2009 nie ubiegat sie
o reelekcie.

Za zastugi dla rozwoju sportow
motorowych postanowieniem
Prezydenta RP z 10 stycznia 2000
zostat odznaczony Srebrnym
Krzyzem Zastugi, zas 5 stycznia
2005 Ztotym Krzyzem Zastugi.

W 2006 otrzymat Medal ,Milito Pro
Christo”.

Zagrat goscinnie samego siebie

w filmie ,Dlaczego nie!” oraz w se-
rialu ,Klasa na obcasach”.




Jak kierowca rajdowy czuje sie w roli
biznesmena?

Doskonale! Umiejetnos¢ kierowania

to sztuka podejmowania szybkich
decyzji. Dotyczy to zaréwno biznesu,
jak i samochodu. A na powaznie —
operacyjng strong moich przedsiewzie¢
zajmujg sie specjalisci, ktorzy
jednoczesnie sg moimi przyjaciétmi.
Mnie po prostu brakuje czesto czasu na
systematyke codziennego prowadzenia
biznesu. Taki model sprawdza sie
najlepie;.

Wiasnie mija rok od startu Supercar
Club, ktérego jestes$ jednym

z udziatowcow. Otwierajac tego typu
dziatalno$¢, zapewne planowaliscie,
gdzie klub bedzie za rok. Jak wyglada
konfrontacja z rzeczywistoscig?

Gdyby rzeczywistos¢ poddawata sie
planowaniu, prowadzenie biznesu
bytoby prostym rzemiostem. A jest
sztukg, w ktorej trzeba improwizowadé
i zawsze by¢ zdolnym do zmiany
planéw. Nie inaczej byto z klubem

— cze$¢ rzeczy przewidzielismy
idealnie, cze$¢ okazata sig inna.
Przyktadowo, zaktadaliSmy, ze nasza
propozycja bedzie bardzo atrakcyjna
dla klasy sredniej — ludzi robigcych
dynamiczne kariery, ktérzy nie maja
kiedy zajmowac sie czasochtonnym
hobby motoryzacyjnym. Okazuje sig,
ze trafiamy gtéwnie do oséb bardzo
zamoznych, ktdre sta¢ niemal na
wszystko; z catg naszg flotg wigcznie.

Tego typu klub to nowos$¢ na pol-
skim rynku. Skad wiedzieliscie, ze to
chwyci, nie majac zadnego punktu
odniesienia? Nie obawialiscie sie
wielkiej wtopy - czytaj: utopienia
ogromnego kapitatu w nierentownej
inicjatywie?

Kogo obchodzi rentownos¢, gdy od-
zywajg sie silniki Ferrari i Lamborghini?
Klub jest przede wszystkim naszg pasja,
dopiero potem biznesem.

Pasja pasja, ale jako przedsigbiorcy
musieliscie sie rowniez zmierzy¢

z bardziej przyziemnymi problemami,
jak prawo podatkowe czy kwestia
ubezpieczenia tak niezwykiej floty...

Byly pewne przeszkody, ale nie
mozemy ich nazwac barierami, bo od
poczatku bylismy na nie nastawieni.

Np. w polskim prawie podatkowym jest
zapis o limitach amortyzacji samochodu
do kwoty 20 tys. euro, a przeciez

kazdy nasz samochdd kosztuje kilka
razy tyle. Ale wiedzielismy o tym

i znaleZliSmy na to sposdb. Jesli chodzi
0 ubezpieczenie, faktycznie

— zaktady ubezpieczeniowe miaty ktopot
z oszacowaniem ryzyk. Bo jak wyliczy¢
sktadke w sytuacji, w ktdrej samochody
sg uzytkowane w co prawda waskim,
ale jednak gronie osdb? Dla klubu
sytuacja jest czysta: my mamy pewnosé
i zaufanie do kultury jazdy klubowiczéw,
ale zakfady
ubezpieczeniowe

Trafiamy gtéwnie do os6b bardzo

w naszym kraju. Mamy tez fenomenalne
drogi gorskie czy mazurskie, a to po
tego typu kretych szosach jezdzi sie

dla przyjemnosci, nie po autostradach.
Ceny paliw w Polsce sg nizsze niz

w wiekszosci Europy. Z drugiej strony,
owszem, posiadanie supersamochodu
jest w Polsce bardziej ucigzliwe niz np.
w Niemczech.

Kim wiasciwie sa klubowicze? Jesli
wiekszos$¢ sposrod nich to osoby,
ktére same mogtyby sobie pozwolié¢
na zakup takich aut, to jaki jest sens
ich cztonkostwa?

Wiekszos¢ klubowiczéw rzeczywiscie
posiada po kilka wtasnych
supersamochoddw. Jest wsréd nich
m.in. kolekcjoner Ferrari, ktory ma

w garazu pie¢ wtoskich cacek. Jest tez
klubowicz, ktéry
W prywatnym

nie znajg takiego zamoznych, ktére staé niemal garazu ma
pojecia jak wielu na wszystko; z catg naszg flota Lamborghini
uzytkownikow wigcznie Aventadora.
jednego Sens bycia
samochodu. w klubie ludzi

No i te marki, modele — firmy
ubezpieczeniowe czgsto po raz
pierwszy spotykajg sie z tak
egzotycznymi pojazdami. Wymagato
wiec to od nas zmudnej pracy

z doradcami, aby dokfadnie poznali
specyfike naszej dziatalnosci

i przygotowali idealng oferte dla
naszych potrzeb.

Znaczna czesc floty stanowig auta
szybkie, sportowe, nisko zawieszone,
a do tego charakteryzujace sie

dos$¢ wysokim spalaniem... Troche
nietypowy pomyst na biznes

w kraju, w ktérym dziura na dziurze,
autostrad jak na lekarstwo, a ceny
paliwa galopuja w tempie konia
wyscigowego...

To stereotypy. Polskie drogi nie

sg idealne, ale nie odstajg juz tak
jak kiedys od Europy Zachodniej.

Z powodzeniem mozna po nich
jezdzi¢ supersamochodami, o czym
swiadczy chociazby duza liczba
sprzedawanych aut tego segmentu

tego pokroju jest dwojaki. Po pierwsze,
klub zapewnia im przerézne mozliwosci
cieszenia sie swym hobby; nikt nie
pojedzie na jeden wyjazd szescioma
swoimi samochodami — my tak
jezdzimy na wyprawy gran turismo,
zmieniajgc sie za kierownicami co
kilkaset kilometréw. Frajda rosnie,

gdy codziennie podrézuje sie kilkoma
réznymi samochodami. Po drugie,

nikt nie ma wszystkich aut i nawet
najlepiej wyposazony kolekcjoner
zawsze znajdzie takie modele, ktérymi
akurat ma ochote pojezdzi¢, a nie ma
ich w swoim garazu. Nasz kolekcjoner
Ferrari lubi np. czasem przejechac sie
Porsche, mimo iz nigdy nie kupitby
takiego i nie postawit obok swoich
czerwonych maszyn.

Piotr Kowalski



